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© Kolbpndlbremse fur Armature n 

Zur Veminderung des unged&mpften Anachiagens In den 
Endlagen der Kteppenschetbe von wsbesondere flflckschlag* 
kfappen in Rohrieftungen wfrd eirta sohwenkbare Kofcendf- 
bremse Jinks oder rechts an die Armatur angebaut wobei die 
Dreh- und Lagerpunkte so angeondnet sind. dafl dfe Brems- 
kraft immer ziehend auf die Kotoenstange wirkt und fm 
Bremswirtamgsberefch nahezu erne senkrechte Anion kung 
der KoJbenstange zum Klappenweflendrehpunkt vorhemjcht 
und somft dfe Bremsbekstung ein Minimum errefcht 

(33 29 011) 
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Johannes Erfiard, H. Waldenmaler Erben 
Sqddeufeche Armafurenfafarlk GmbH & Co 
Posffoch 1280 

5 7920 Hefdenheim 1 

KOLeENBLBREMSE F0RARMMUR£N 



TO 

AnsprUche 

r 1 / Kblben»lfaremse ftjr Armafuren, Insbesondere geeignet zur End- 
lagendampfung der Klappemcheibe von Roclccchfagklappen mltex- 
T5 zentrbcher Lagerung, dadurch gekennzeichnet, 

o) daB die Kblbenslbremse ous elnem Bremstopf (T) besfeht, der mit 
zwei AuslaBbohrungen (2) vereehen ist, die Uber Leifungen o. Boh- 
rungen, worm sich ein Stmmregelventi! (3) befindet, miteinander 
20 verbunden sind, sowie ous einem Zyllnder (4), einer durchsteigenden 
Kolbensfonge (5), einem darauf befestigten Kolben (6) ond einem 
Schufzmhr (7) ; 

W daB die KoibenBJbremse am Hebelbtoclc (9) sdiwenkbar Tm Dreh- 
25 punkt (10) angreiff, Ober die Kolbensfonge (5) und den Gobelkopf (8) 
mit dan Hebel block verbunden Ist und dam it be! Schliefl- imd Offnungs- 
bewegungen urn den Drehpunkt (18) mttschwenkt j 




c) doB die K Ibentflbrems in den Dreh- und Logerpunkten (10, 12, 18) 
so angeordnet isf, doS hn Bremswirkungsbereich nahezy eine senkrechte 
Anlenkung der Kolbensfange (5) zur Klappenwellenhebellinie (21) ge- 
geben isf, wodurch die Bremsbelastung eln Minimum erreieht* 

5 

2. Koibentflbremse nach Ansprueh 1, dacbrch gekennzeichnet, daB die 
Bremskroft Immerziehend auf die Kolbensfange (5) wlrkt und im Leckag - 
fail die Resff lUssigkeit zur Bremswfrkung dient. 

10 3- Kolbenbfbremse nach einem der AnsprtJche 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnef, daB der Zy Under (4) auf dem Bremstopf (1) aufgesetzt wird 
und im Durchmesser groBer isf als der Kolben, so dcil das Bremsoi den 
Kolben umflieBen kann, eine freie Bewegung ermogiichf und der Zylin- 
derraum drucklos xsU 

15 

4. KolbenBlbremse nach einem der AnsprQche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, doB in OfFensteiiung der Klappenscheibe der Anschlog (19) 
im Bremstopf erfolgt und die Klappenscheibe nichf am Gehause an- 
20 sdildgt. 



5. KolbenBlbremse nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichne^dofl sie sowhl links als auchrechts an eine Rilckschlagklappe 
anbaubar i$t« 
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KoibenOlbremse ftJr Armafuren 

Die Erfindung befrifff eine Kolbenttlbremse for Armofuren, insbesondere 
geelgnef zur Endlagendamptung der Klappenscheiben von Rockschlag - 
5 kfappen mif exzentrbcher Lagerung. 

RUckschlagklappen werden In Wasser-, Erdol-, Gas- und dgl. Lehungen 
eingebout, urn im Sfafall a!n RockstrOmen des Fbrdermediums zu verhln- 
dern. Der SchlleBvorgong erfolgf norma Ierwelse sehr schneli, so daG die 

10 Kloppenscheibe in den Sits geschlagen wlrd und dadurch In der noch - 
folgenden Leirung die geftlrchfefen DrucksfoUe enrstehen, die zu Scha- 
den fiihren ktinnen. Mif Brems- und Drosseleinrichfungen karat die 
ScnlieBzeif In weiten Grenzen den zu beech fenden Schlleflgesetzen 
ongepaBf werden. Um wenig Ruckleufinenge zu eireichen, soil die Klop- 

15 penscheibebiszuinBremspunktschnelIsch{ie6en. 

In Offhungsrichhjng wird die Kloppenscheibe durch die SfrSmung des 
Mediums getffnet. Bei schnell einselzender SfrtSmung besfehf die Ge- 
fahr, doB In der Endlage "Auf" die Kloppenscheibe am Getouse on- 
20 sehtagf. Eine Bremswlrkung muB ouch bier em langscmes, gecfempffes 
Anfahren in die Endsfellung sicherstellen. 

Es Jst bekonnf, zur ErfoJIung dieser Erfbrdernlsse h/droulische Bremsen 
und Dflmpfer mif der Kloppenwelle zu verblnden. Dlese Bremsen slnd 

25 meist als KolbenOlbremsen ausgebildef, wbel eine Zvlinderkolbenem- 
heit aus einem Kolben, der Kolbensfange und zwei den gegenOberlie- 
genden Kolbenseiten zugeordnefen, mif 01 geftHlfen ZylinderrVumen 
bestehf. Die Auslasseder Z/linderrtiume slndmlt Drosseln vers eh en, 
die zu einem AusgleichsgefeB fuhren. Die DE-P 2252 4*2 lehrf, 

30 doB der Durchsotzquoschnlff der Drosseln in AbhOnglgk If vom V r- 

schwenkwinkel der Ruckschlagklapp durch In mif dem K I ben gemeln- 
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sam bewegbares Steuerlineal (Kurvenscheibe) vertfndert werden kann. 
Aus der Anmeldung DE-OS 26 48 358 1st eine doppeltwirkende Zylln- 
derkolben-Anoidnung bekannt, die ein Umsteuerventil, Schnellentluf- 
tungsvenfil, Ruckschlagventil und einen Druckluftkessel aufwelstundso- 
5 wohl der Zyiinder als ouch die Kotbenstange an einem Schwenkhebel 
angelenkt sind. 

Eine weifere Erfindung DE-OS 77 35 607 zeigt einen Hyditiulik-Hub- 
zy Under mit Steuerungrvorrichfung ftlr KlpprfJckschlagklappen , v*>bel 
ID die Dampfungsvorrfchtung als Zyiinder mit einer Umftjhrung und dartn 
eingebcutem Rohrbruchslcherheitsventfl cusgeblldet 1st. 

Elne vreitere Darnpfungseinrichfung an IfockscMagklappen 1st aus der 
Pafenfschrift DE-P 21 24 315 bekannt, Dabei trifft ein Schla^iebel 

15 beim SchlieBvorgang auf eine Prollvorrichtung. Die Danpfung erfolgt 
mit Hilfe von Rockschlag-, Sicherfieitsventil- und DtosselventilkSrpern. 
Die konzenfrische Amrdnung der Venfile bewirkf, daB der SchliefikBr- 
per des SuBeren Ventiis jewelb gtelchzeitig die Sltzffeche des inneren 
Venfils blldet. Dutch das Atetrtimen der Dampfungsf tossigkeit uber den 

20 einstellbaren Ringspalt des Dtosselventils wird der schlagartige Uber- 
gang des Dampfungsvorganges beim SchlieBen des Rocksch lag ventiis 
mit gleichzeitigem Offnen des SIcherfieiteventtk sowie beim Wieder- 
schlieGen des Sicherheiisventib gemlldert. 

75 Aus der DE-OS 30 38 314 A1 bt ein hydraulbcher Dampfer for Ruck- 
schlagklappen bekannt, der einen mit der Klappenwelle verbundenen 
Kolben In einem Zyiinder mif mindestens einem mit einer Drossel ver- 
sehenen Aus la B aufwetst. Der bogenfSnnige Weg des Kurbelgelenkes 
verbuft be! der Schlleflbewegung erst mehr in Querrichtung und dann 

30 mehr in Ulngsrichtung des Pleu Is und/oder der Kblbenachse, 



■ « 
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Die bekonrrten Kolben&lbremsen haben den Nachteil, daB beim SchlieB- 
und Offrnmffvorgqng erne doppelwcrkende Zyl inder-Ko Iben-Anordnung 
mlt }e e!ner Dampfungs- und Steueretnrichtung und einem Ausgleichs - 
bete Iter nStig $?nd. fcr den Steuervorgang sind meist mehrere einstell- 
5 bare Drosseln und separate Leftungen erfbrderlich. Durch die Doppel- 
wrrkung des Kolbens ergibt $?ch eine grSBere Baueinheit und langeKol- 
bensfcmgen. Vie! e Einzelteile erfordern einen erheblichen baulichen 
Aufwand. Durch eine sfcxrre Anordnung der Bremse tret en bebn Brems- 
vorgang erhebliche 2ug- und/oder Druckkittfte auf f die von den Kol- 
10' benstangen aufgenommen werden mUssen. 

Der Erfindung liegt die Aufgobe zugiunde, eine Kolbenttibremse zu 
schaffen, bei der die Bremskraft in Offnungs- und SchlieBbewegung 
immer ziehend auf die Kolbenstange wirkt, die Boutonge kletn 1st, die 

15 Vielzahl der Einzeltelle fbr die Bremsanlage und die Steueretirichtun- 
gen gering sind, auf einen separaten Olausgleichsbetalter verzichtet 
werden kann, die Ko I ben 8f bremse ohne Teilewechsel beidseitig an die 
Kbppe angebaut werden kann und die Bremsbelasfung auf Kolbenstan- 
ge und Ktappenwelle durch enfsprechende Anordnung der Dreh- und 

20 LagerpUnkfe so gering wie mOglich gehalten wfrd, 

Diese Aufgabe wird erfindungsnaBig dadurch geltfct, daQ die Kolben- 
tflbrernse aus dem Bremsfqpf, einem danom onschlieGenden hinterdrehten 
Z/linderteii, einer Umftjbrungslertung mit integriertem Stiomregeiven- 

25 til, einer durchsteigenden Kolbenstange, einem darauf beflndtichen 
Kolben und dem Schutaohr gebildet wird, wo bei die KoIbenSlbremse 
schwenkbsr liber die Kolbenstange und den Oabelkopf n»?t dem Hebe!- 
block verbunden 1st und fn den Dreh- und Lageipunkten so ausgebildet 
wird, daQ im Bremswirkungsbereich, der in SchlieBrichfung bei co. 15* 

30 und in OfFnungsrlchtung bei ca. 10° Offhungswinkel erreicht wird, die 
Anl nkung der Kolbenstange zum K lapp enwel lendrehpunkt nahezu 
einen rechten Winkei bildet. 
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Durch die Ausblldung und Anordnung der Kolbenelbremse, insbesondere 
der Schwenkbarkeit, wird gettflhrleistet, daQ die Bremskraft Immer zle- 
her\d auf die Kolbensfange wirkt, wn ZyHnderroum ein erbeblich nied- 
rigerer Drock herrscht aU Im Bremstopfroum, dafl in Offenstellung der 
5 Klappenscheibe der Anschlag Im Bremstopf erfoigt und durch die sym- 
metrlschen Telle die Bremse links und rechfs ohne Teilewechse! an die 
Ajmotur angebqut werden kann. 

Die mit der Erf indung erzielten Vortetle bestehen insbesondere dorin, 
10 dqB durch die Schwenkborkelt der Koibenttlbremse ein kieinerer Hub 
enteteht und dadurch kurzere Bauiangen zu erzielen sind, ferner erfolgt 
der? Bremsvorgong in SchlieG- und ttffhungsrichtung immer in der glei- 
chen Rrnkfioraweise, so daQ nur Zuglaflffe auf die Kolbensfange wir- 
ken. Durch die Anordnung ist nur ein Shomregel ventil for beide End- 
15 logendSnpfungen erfbrderlich. Auf einen separaten Olbehalter kann 
verzichtef werden, do dlese funktion vom Zylinder ubernommen wird. 
Durch den niedrigen Druck m Zylinderraum kann eine schvflchere Di- 
mensbniemng dieses Teiles erfblgen. In Offenstellung erfolgf der An- 
schlag im Bremstopf, so doB der Sporn an der Klappenscheibe entfailen 
20 kann. Dadurch, dbfl die KolbenBlbremse drehsymmetrlsch aufgebaut 
1st, kann ein Anbau links oder rechfs an der Armatur erfblgen. 

Ein Ausftjhrungsbefcp iel der Erfindung 1st in der Zeichnung dargestellt 
und wlrd im fblgenden rtfher beschrieben. 

25 

Es zeigt Figur 1 eine Ruckschlagklappe mit Hebe! und Gewicht und 

. » — L _l ■._ iS- It. 

Die Kolbensfange (5) bt am Hebelblock (9) mit Hilfe des Gabelkopfes 
30 (8) drehbar befestigt. Bei getiffhefer Klappenscheibe li gtdiesewaag- 
recht in Sfr&nungsrichhjng (durch Pf il angedeutet) und damit befinden 
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slch Hebetaim (14) mif dem Gewichf (15) und die Olbremse in der ge- 
strtchelf etnseeldinetenSfelbng. Der Kolben (6) der Olbrense be- 
fJndef slch im Bremsfopf (1) In der Endstellung am Anschlag (19) . Er- 
folgf nun elne Umkehr der Sfrtknungsrichfung, Indent erne vor der Rock- 
schlagklappe befindliche Pumpe absehalfef, so ft lit die Klappensehei- 
be (20) schlagarfig und durch den Hebetaim (14) mif dem Gewichf (15) 
beschleunigf in die "Zu-Sfeltong 0 . Der Drehpunkt-{10) bewegf slch 
auf der eingezeichnefen Kurve noeh rechfs. Der Kolben (6) sfeigt a>- 
sammenmif der Kolberafange (5) nach oben, wbel die Bremsfhlssig - 
keif vom Zylmder (4) ober den oberen AuslaB (2) und das tockschlag- 
ventil In den Bremsfopf (1) verdangf wlrd. Hot der Drehpunkt (10) 
auf der Kurve die MIffehtef hing erreichf, so stehf auch die mifschwen- 
kende KolbenBlbremse genau senkrechf und der Kolben (6) befindef 
sich in der obersfen Sfelbng im Zylinder (4). Die Kolbenstange (5)haf 
fcn 5chufzrohr(7) die gestrichelf eingezeichnefe Position elngenommen. 
Die Kolbenalbremse schwenkf welter nach links und der Kolben (6) no- 
herf Sich zusammen mif der Kolbenstange (5) zun&chsf ungedampft. 
wieder dem Bremsfopf. Dadurch wird die Brerasffctalgkeif im Zylinder 
(4) am Kolben vorbel in die obere Hbifta gedrtJngf . Erreichf die Klap- 
pensche&e ca. 15° des Offhungswinkels, beg'mnf der Dampfungsvor- 
gang , Indem der Kolben (6) in den Bremsfopf (1) einfohrf . Die slch 
Im Bremsfopf befindliche Bremsftosslgkelf wild Uber den unferen Aus- 
laB (2) und die Leifung durch das Shomregelvenfi! (3) in den Zylin- 
der (4) gedrtjckf . Die Ktappenscheibe (20) erreichf dam If gecfampff 
Hire Endsfelhmg "Zu". DIese Sfeliung bf erreichf, bevor der Kolben 
(6) den Anschlag (19) bertjhrt. 

Beginnf die Pumpe wieder mif der ftrderung, so effnef slch durch den 
anstehenden Diuck und die SfrEmung di Klapp nschelbe* Der Hebel- 
block (9) mif dem Drehpunkf (10) bewegf sich wieder auf der lng - 
z ichnefen Kurve nach links. Dieser Bewegung schwenkf di Olbremse 
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entgegen rtoch rechfs. In der Mitfebtellung hat der Kolben (6) die 
obere St el lung im Zylinder (4) erretcht, die BremsflUssigkeit konnfe 
ungedrosselt Uber das Ruclcschlagventil in den Bremsfopf (1) gelangen. 
Bel der weiferen Offnung der Kloppenscheibe schwenkt die ftlbremse 
in die gestrrchelt eingezekhnete Ausgangspositkm. Die gesamfe 
Schwenkbewegung der ttlbremse word urn den Drehpunkt (18) durch- 
geftjhrt, uobei die Olbremse in dies em Punkf drehbar mit der (Console 
(17) verbunden fet . Be! Erreichen von 10° Offnungswinkel vor der 
&idlage beginnt der Bremswirkungsbereich, d.h. der Kolben (6) hat 
den Bremsfopf (1 ) erreicht und die BremsflUssigkeit wird wieder ober 
den unteren Auslafi (2) durch das Strom regelvenfil (3) in den Zylin- 
der (4) gedrtJckt. Die Bewegung der Kloppenscheibe wird verlang- 
samt und In der Endstellung "AuP i$t der Kolben (6) geddmpft cuf den 
Anschtag(19) im Bremsfopf (T) gefcthren. 



• mm 
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